20 Empresas y emprendimiento
Fastned

Fastned y los palos
en larueda del
coche eléctrico:

“El sector corre mas
que la regulacion”

La empresa holandesa ha activado sus dos primeras
electrolineras en el pais tras un periplo burocratico
que evidencia los obstaculos que afronta la industria

Por Paula Maria Fotografias Victoria Rovira (Araba Press)

ace14afos, uno podia sentarse duran-
tehoras enun banco de cualquier ciu-
dad de Paises Bajos y contar con los
dedos de una sola mano los coches
eléctricos que cruzaban silenciosa-
mentela calle. En ese paisaje, Fastned,
recién fundada, lanzo su 6rdago y se
hizo con mas del 80% de las 245 ubi-
caciones que el Gobiernoholandés sa-
c6 a concurso para consolidar una red de carga rapida por to-
do el pais. Hoy, mas de una década después, la compaiiia ha
aterrizado en Espafia con dos primeras estaciones —si, esta-

ciones y no simples puntos de carga— en la autopista C-32, a

la altura de Vilanova i la Geltrt y Cubelles (Barcelona). Para

llegar a ese hito la empresa ha atravesado una verdadera odi-

sea administrativa que, lejos de ser una anécdota, ilustra los

obstaculos que frenan el gran salto del vehiculo eléctrico en
Inma Cirma. | MUestro pais.

Country Manager “Espafia habra cerrado el 2025 con una penetracion de al-
de Fastned en | rededor del1% sobre el parque total actual. Es decir, por cada
Esparia desde | 100 coches que circulan, solo uno es eléctrico. En Paises Ba-

2023. Trabajd en | josrondaya el 7%. Espafia estd en elinicio delosinicios, enla
sectores como | prehistoria’, resume Inma Cima, country manager de Fastned
farmacia, smart | paraEspafia.Laempresaprevé invertiralmenos100

cities’o tecnologia. | millones de euros hasta 2030 para activar 80 esta- »
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ciones de recarga. “Saldran del

bolsillo privado, porque por suer-
teno necesitamos subvenciones. Lo tni-
co que le pedimos a las administracio-
nes es que abrir una estacion no requie-
ra dos o tres afios, cuando nosotros so-
lo tardamos tres meses en construirla”.

El primer paso para una empresa co-
mo Fastned es elegir una ubicacién. Cuan-
dolohacen, arrancala ordalia, tres nive-
les administrativos —estatal, regional y
local- que deberan conceder todos los
permisos necesarios. “Esto nos compli-
camucho porque cadaunamanejatiem-
posdistintosyavecesnos pidenlos mis-
mos papeles varias veces”.

“El sector se ha desarrollado mas ra-
pido que la reglamentacién’, asevera. Y
esquelaselectrolineras todaviano figu-
ran en lamayoria de los planes urbanis-
ticos del pais, muchos delos cuales fue-
ronredactadoshace10,20 030afios.“Co-
mo es un nuevo servicio, en esos planes
aun no existimos y eso nos limita. Cada
ayuntamiento nos equipara a algo dis-
tinto: una gasolinera, una industria... El
técnico que firma el proyecto quiere es-
tar seguro de que esto no es unabomba
nuclear. Estamos luchando mucho pa-
raexplicar que esto, al final, esun enchu-
fe, un enchufe gordo, pero un enchufe al
finy al cabo”, recuerda.

La ejecutiva pone sobre la mesa otra
dificultad afiadida:la saturacionylapo-
catransparenciadelapotenciadisponi-
ble en la red eléctrica, la materia prima
basica que alimenta sus instalaciones.
Porque unavez quela electrolinera esta
construida todavia falta enchufarla a la
red. Y tampoco esto ocurre de la noche
a la mafiana. “Primero debemos saber
donde tenemos potencia y no hay de-
masiadavisibilidad. Necesitamos poten-
cia equivalente para iluminar varias vi-
viendas, y hemos tenido que descartar
ubicaciones porque nos mandaban en-
gancharnosatreskilometros. Hacer esa
extension dered nos podia costar un mi-
116n de euros. Eso no es viable”, relata.

Altiempo consumido en esa primera
fase se suma el que después tardan las
distribuidoras eléctricas en conectar la
electrolinera a la red, lo que se conoce
como energizar. “No hay plazos para es-
te tramite. Somos el Unico pais de Euro-
padonde pasa esto y econdmicamente
es un desastre. Tenemos equipos eléc-
tricosy electronicosyainstalados que se
pueden estropear o, incluso, quedar ob-
soletos antes de haberamortizadolain-
version”. En el caso de sus dos primeras
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Portfolio. Opera ya
unared de masde
400 electrolineras
que supera los
2.660 puntos de
recargay tiene otras
257 en jecucion.
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Muisculo. Fastned
acaba de sumar a
su estructura
financiera 200
millones de euros
de financiacion
bancaria que
destinara a lograr
su objetivo: llegar a
1.000 estaciones en
Europa en 2030.

38,1

Cuentas. Facturd
381 millones en el
cuarto trimestre de
2025, un 44% mas
que en2024.Las
ventas medias por
estacion rondan los
335.000 euros. Su
cotizacion supera
los 400 millones de
euros, pero todavia
no haalcanzado el
breakeven.
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Energia. En el
tercer trimestre de
2028, sSuministro
54,8 GWh de
electricidad, el
equivalente al
consumo anual
de tres estadios
como el Santiago
Bernabéu.
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estaciones, tardaron seis meses.“Hemos
tenido suerte, porque hay empresas que
llegan a esperar afio y medio”. El triple
de lo que se demora la propia obra.

Laexperiencia de Fastned encapsula
eldesfase entreambicionyrealidad que
atraviesatodo el sector en Espafiay ayu-
daaentender por qué el pais circulaain
muy lejos de sus propias metas. Hoy, el
parque de eléctricos en circulacion ron-
dalos250.000 (600.000 sise sumanlos
purosyloshibridos enchufables). El1 Go-
bierno ha fijado en 5,5 millones el obje-
tivo de estos de vehiculos para2030.“En
Espafia se venden mas de 900.000 co-
chesalafo. Paraalcanzar el objetivo ca-
siel100% de las ventas hasta 2030 ten-
drian que ser de eléctricos. No vaa ocu-
rrir, no vamos a llegar”, pronostica.

En el caso de los puntos de recarga,
la meta esta mas cerca. Espafia cuenta
yaconunas 52.000 instalaciones publi-
cas operativas, frente alas100.000 pre-
vistas para 2030. Sumando los puntos
instalados y no activos (més de13.000),
elpaisestariayaal 60% del objetivo. Pe-
roaqui, matiza Cima, el problemanoes
tanto de numeros como de capilari-
dad. “Estamos en un pais con una ex-
tension de terreno brutal y que es total-
mente distinto a lo que puede ser Bél-
gica u Holanda”, reconoce.

Hay un desafio adicional que no tie-
ne que ver ni con la electricidad ni con
la Administracion, sino con los propios
conductores. “Llegara un momento en
el que el mismo tiempo que hoy tardas
enrepostar estarasrecargando el coche.
Es una tecnologia en evolucion, si, pero
queavanzaapasosagigantados.Loque
ocurre es que desde ya queremos tener
las mismas prestaciones que teniamos”,
asume Cima. Ese eselreto.“La gente que
se compra un coche, aunque lo use una
vezalafio para grandes recorridos, quie-
reautonomia, quierelibertad. Claro, cru-
zar Paises Bajos de punta a punta lleva
dos horas, pero nuestro pais tiene doce
veces su tamafio. Aunque activasemos
todas las estaciones que tienen hoy en
Paises Bajos aqui, seguiria sin ser sufi-
ciente. Tenemos otros retos, no es un te-
made cantidad sino de dispersién”.Con
todo, gmantienen su apuesta por Espa-
fia? “Es bueno tener objetivos y ser fiel
paraintentarllegar al maximo, si timis-
mo rebajas tus metas.., sugiere.

Pero en Europa la hoja de rutano es-
tayatan clara. A finales del afio pasado,
la Comisién Europea vird en una de sus
politicas climaticas mas emblematicas:
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retrasd el veto a la venta de coches de
combustion a partir de 2035. El cambio
ha elevado la incertidumbre del sector.
“Es una pena que algo que ya se habia
acordado entre todoslos Estados miem-
brosahora serevise alabaja, sobre todo
viendo lapérdida de competitividad que
podemos sufrir frente a otros mercados
que siguen dando pasos adelante”.

Para Cima, sin embargo, la meta per-
manece inamovible: “A nivel politico en
toda Europa el mensaje es clarisimo: el
futuro es eléctrico. La gran pregunta aho-
ra es el tiempo que tardaremos en reali-
zar esta curvade transicion. Sivamos fle-
xibilizando objetivos, esa curvalairemos
alargando. Ahi esta el riesgo de que nues-
traindustriaautomovilistica pierda com-
petitividad frente a otros mercados que
ya nos estan demostrando que van co-
mo una moto”. ;China? “Si, cada vez ve-
mos mas modelos chinos circulando por
nuestras carreterasylosarancelesnoles
frenan, porque tienen precios ultracom-
petitivos...y porque estan empezando a
montar fabricas en Europa”.

Paralaejecutiva, el Viejo Continente tie-
ne los mimbres para liderar la transfor-
macion: “Europano puede perder estaba-
tallaporque tenemostodoslosingredien-
tes. Estamos siendo masindependientes
al emplear energias renovables. Ahoralo
que necesitamos es que la Administra-
cion no nos frene, que no nos ayude sino
quiere, pero que tampoco nos frene”.

Una de las palancas que ha emplea-
do Espafa (y el resto de los 27) para ca-
tapultar el coche eléctrico son los fon-
dos europeos. En Fastned, sin embar-
g0, han preferido actuar independiente-
mente del mana comunitario. En parte,
porque enalgunas convocatorias el tiem-
poylos requerimientos de informacion
seacumulanyacaban por anularlos pro-
piosbeneficios que prometen estas sub-
venciones.“Avecesno compensa’, rema-
cha. Uno de los programas de ayudas
mas publicitados por el Gobierno es el
Moves corredores, destinado a ope-
radores de puntos derecarga como Fast-
ned. “Veremos como sale, pero sobre to-
do estadestinadoa cubrir zonassombra,
que son aquellas donde nosotros no in-
vertimos porque no hay trafico, porque
no salen los niumeros. Si no hay trafico,
notienes clientes. A nivel privado es muy
complicado”. Peseatodo, Cimatienecla-
ra suventaja competitiva: “Construir es-
taciones que pongan a los conductores
de eléctricos en el centro, para que no se
sientan abandonados”. m
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